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Motorovy viz M 240.0100 (820.100) opravili pro CHV v DPOV pso  Hnaci vozidlo 742.119 dopravce AZD s druhou zasilkou kolejnic

Nymburk. Vzhledové odpovida stavu po vyrobeni a na rekonstruo- 2 Lovosic do Frydlantu stoupa k zastavce a zaroven zavorarskému

vané provedeni okapu na &elech. stanovisti Horni Repéice dne 9. biezna 2021.

Foto Jaromir Bittner Foto Antonin Némecek
|

Pojednani o soucasném déni v Sokolovské uhelné Na stranach 36 az 39 se seznamite se
naleznete na stranach 26 az 31 zahajenim provozu vlakotramvaji v Madarsku

Lokomotiva 27 E €. 243 (127.507) sjizdi 20. dubna 2018 s prazdnou Souprava 406.002, vjizdéjici 18. ledna 2022 do nadrazi Algyd, sym-
soupravou Smolnickou vysypkou od zakladace k dopravné J5. bolizuje propojeni provozu vlaku a tramvaji.
Foto Ladislav Fric Karel Bene$

Elektricka lokomotiva 242.213 v &ele soupravy Sp 1991 z Pisku do Ceskych
Budéjovice byla zvéEnéna mezi zelezni¢ni zastavkou Hefman a stanici Protivin.
Foto Pavel Bittner, 10. 9. 2021

Kratce po dilenské opravé, opatrena jesté novotou zaricim lakem 21. dubna

1982 postava E 469.3001 s nakladnim viakem v Praze Bubenéi. Do osudné nehody u Riéan ji zbyvaji necelé 3 mésice.
Foto Miroslav Secl
E 469.3001, jiz po opravé, opét ve sluzbé, a jako viibec prvni lok. s novym na-

térem tzv. ¢arou ponoru, a sergej T679.1565 c¢ekaji 20. inora 1985 na odjezd v Praze-VrSovicich seradovacim nadrazi.
Foto Miroslav Secl

Minuly rok byl ve znameni dalSiho ubytku mechanickych navéstidel a predvésti na
trati 201. Motorovy viiz 842.007 miji dnes jiz snesené vjezdové mechanické navéstidlo Zelezni¢ni stanice Bozejovice.
Foto Pavel Bittner, 23. 2. 2021
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Lokomotiva 27E €. 250 (127.508) je zachycena 31. ledna 2019 na Smolnické vysypce u zakladace, ktery v té dobé jiz nebyl v ¢innosti.

Foto Ladislav Fric

Zmény v Solkolovske uhelné a jejf kolejove doprave

Sokolovska uhelna je v prvni fadé tézebni a energeticka spolecnost, jejiz tradice saha az do
konce 18. stoleti. Jako statem vlastnéna akciova spole¢nost byla Fondem narodniho majetku
zalozena v roce 1994, zac¢lenény do ni byly ptivodni statni podniky Palivovy kombinat Viesova,
Hnédouhelné doly Brezova a Rekultivace Sokolov. V roce 2005 pak byla svymi tehdejSimi ma-
nazery zprivatizovana a prejmenovana na Sokolovska uhelna, pravni nastupce, a.s.

Lokomotiva 17E €. 191 projizdi se svym uhelnym vliakem 17. bfezna 2002 Svatavou k severni-
mu zasobniku elektrarny Tisova.

Foto Ladislav Fric
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Uz v dobé zminované privatizace bylo vSem
zU€astnénym zfejmé, Ze narustajici celosveé-
tové ekologické problémy a s nimi spojené tla-
ky na omezovani uhelné energetiky nedavaji
hlavnimu oboru ¢innosti firmy pfili§ perspektivni
budoucnost a Ze bude nutné postupné se pie-
orientovavat na jinou oblast podnikani. V pfipa-
dé Sokolovska se s ohledem na objem dostup-
nych zasob pocitalo s postupnym Gtlumem tézby
pfiblizné do roku 2040.

Udalosti poslednich let, v ¢ele se skokovym
nartstem cen emisnich povolenek po roce 2019,
vSak jednoznacné ukazaly, Zze konec téZby na-
stane mnohem dfive — dost mozna jiz pfed ro-
kem 2030. Situaci nijak vyrazné nezméni ani
aktualni energeticka krize. Jen pro predstavu
uvedme, Ze v letech 2015 az 2021 zaplatila sku-
pina Sokolovské uhelné do statniho rozpoctu
téméF osm miliard korun za emisni povolenky,
pfiemz mnozstvi spole¢nosti vyprodukovanych
emisi CO, pokleslo z 5 560 000 tun v roce 2017
na 3 000 000 tun v roce 2021.

Stavajici Sokolovské uhelné, kterd je mimo
jiné nejvétSim zaméstnavatelem na Karlovarsku
a Sokolovsku, se tak pro budoucnost nabizi jen
dvé mozné cesty — budto se jednoduSe smifit
s nevyhnutelnym postupnym zanikem nebo na-
jit nové podnikatelské prilezitosti a uplatnéni pro
své vyrobni prostfedky a pfedevsim zaméstnan-
ce, Casto profesionaly v technickych oborech,
kterym by v pfipadé zaniku matefské spolecnos-
ti dost mozna nezbylo, nez hledat uplatnéni v ji-
nych regionech republiky nebo i v zahranici.
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Vedeni Sokolovské uhelné se v duchu odka-
zu jednoho ze svych kli¢ovych vlastnik( a dnes
uz nezijiciho patriota a vizionafe pana Frantis-
ka Stépanka rozhodla pro druhou ze zminénych
cest a v roce 2020 naplno odstartovalo proces
rozsahlé transformace spole¢nosti s cilem nale-
zeni nové podnikatelské perspektivy a diverzifi-
kace rizik. Prvnim velkym krokem na cesté k roz-
voji novych aktivit bylo vytvoreni skupiny SUAS
GROUP, a. s., jakozto sesterské spolecnosti
vuci nadale existujici a plnohodnotné funguijici
Sokolovské uhelné.

Skupina SUAS GROUP zastfesuje celou fadu
nové zaloZzenych spolec¢nosti s rozlicnymi obo-
ry podnikani, které primarné cili pfedevsim do
oblasti tzv. Cisté energetiky — tedy vyhradné se
zaméfenim na neuhelné zdroje. Podle vyjadreni
nového managementu SUAS GROUP se jasné
obrysy pfistich aktivit rysuji v projektech z oblasti
obnovitelnych zdroji a ukladani energii, pro néz
je mozné a zadouci vyuzit hlavné plochy vysy-
pek, pro které jsou jinak moznosti dalSiho vyuziti
velmi omezené. Pripravuji se ale i projekty za-
méfené na inovace a vyzkum v oblasti energeti-
ky a chemického pramyslu systémovou integraci
zdroji energie, véetné feSeni vyrovnavani pre-
nosoveé soustavy. Jednim ze strategickych témat
jsou také jednotlivé oblasti z produkéniho fetéz-
ce lithiovych baterii — od produkce prvotnich su-
rovin a jednotlivych komponent baterii az po re-
cyklaci vyslouzilych ¢lankd.

Dal$imi hlavnimi pilifi skupiny SUAS GROUP
bude realitni a developerska ¢innost, obéhova
ekonomika (feSeni problematiky zpracovani ko-
munalniho odpadu v Karlovarském kraji, v€etné
energetické transformace nékterych druht od-
padu) a vyuziti stavajicich produktivnich kapacit
Sokolovské uhelné napfiklad v oblasti strojiren-
stvi, silniéni nebo i Zelezni¢ni dopravy, které se
pIné oteviou vS§em potencionalnim zakaznikam.

Prvnim krokem k realizaci nastinéného pla-
nu se v Cervenci 2021 stalo vyélenéni podniko-
vé autodopravy, kolejové dopravy, mechaniza-
ce a udrzby. Uvedené segmenty tak maji v ges-
ci nové spolecnosti SUAS Machinery a SUAS
Transportation. | kdyz obé budou minimalné jes-
té nékolik dalSich let vykonavat ¢innosti nezbyt-
né pro zajisténi chodu tézebni a energetické
¢asti skupiny, jejich budoucnost bude stale vice
zavisla uz pouze na externich zakazkach.

Provoz odklizovych lokomotiv

Sokolovska uhelna je mezi pfiznivci kolejové
dopravy znama predevSim provozovanim dul-
nich odklizovych lokomotiv. Pravé tato spolec¢-
nost byla v Ceské republice nejvétsim, ale zaro-
veri také poslednim provozovatelem lokomotiv to-
varniho typu SKODA 17E pro rozchod 900 mm.
Celkem jich zde bylo provozovano vice nez 100
kusud. V dobach nejvétsiho rozsahu provozu na
konci osmdesatych let dosahovala délka zdejsi
uzkorozchodné kolejové sité témér 300 kilomet-
rd. V devadesatych letech se ale provoz na této
siti postupné utlumoval, az byl na jafe roku 2003

Tésné pred definitivnim vyfazenim z provozu
byla 20. zafi 2010 pri posunu s napliiovanou
soupravou sedlovych vysypnych vozu TA 88
(Talbot) zvéénéna lokomotiva 26Em ¢. 231 ve
Vintifové.

Dopravnou J1 projizdi 15. kvétna 2017 loko-
motiva 27E €. 237 s uhlim z Vintifova pro Vie-
sovou (V2) kolem odstavenych pracovnich
vlaku se stroji 703.711 a 703.710.

Foto Ladislav Fric
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V uloze lokomotivy ,bankocety” (tj. stroj vyhrazeny pro potieby ¢ety pro vyprostovani vyko-
lejenych vozidel) byla 26Em €. 228 zachycena 11. zafi 2007 ve Vintifové.
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Na pozadi Krusnych hor projizdi 20. bfezna 2019 lokomotiva 27E €. 252 (127.511) od odkalovacich nadrzi na Smolnickou vysypku.

uplné zastaven a témérF vSechny lokomotivy 17E
byly seSrotovany.

Na normalnérozchodné siti dudlnich drah
v okoli Sokolova bylo ve stejné dobé provozo-
vano poslednich pét lokomotiv tovarniho typu
SKODA 26Em (&isel 226 az 228, 231 a 232)
a celkem 24 novéjSich stroju tovarniho typu

SKODA 27E. Z plivodnich pétadvaceti na So-
kolovsko dodanych 27E byla lokomotiva &. 253
zruSena po nehodé, ovSem pozdéji nahrazena
lokomotivou puvodniho ¢&isla 673 SHD (MUS),
ktera byla v roce 2002 odkoupena ze $rotu v Ko-
moranech. Po nasledné opravé v Sokolové se
stala druhou nositelkou €isla 253 a nelze nezmi-

u Lokte), po nalozeni se bude vracet zpét do lomu a pokrac¢ovat do dopravny J1 k otoceni na
trianglu a nasledné pokracovat na Smolnickou vysypku.
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Foto Ladislav Fric

Foto Ladislav Fric

nit zajimavost, Ze dnes jde o nejstarSi na So-
kolovsku provozovanou odklizovou lokomotivu.
Pochazi totiz z prvni vyrobni série 27E1 z roku
1984, zatimco vSechny ostatni sokolovské loko-
motivy nalezi do vyrobni série 27E2 z roku 1988.
Podrobné informace o vyrobé a provozu odkli-
zovych lokomotiv SKODA 26Em a 27E najdete
v Casopise Draha ¢. 10/2002.

Normélnérozchodna elektrizovana sit Soko-
lovské uhelné obsluhovala prfedevsim lom Druz-
ba, situovany na zapad od Nového Sedla u Lok-
te. Odtud se ve vozech Talbot pfepravovalo uhli
do kombinatu ve Vfesové a na prekladaci zafri-
zeni u velkolomu JiFi. Ve vozech CD, resp. poz-
d&ji CD Cargo se pak vozilo uhli z Vintifova az
na predavaci kolejisté u Chodova, resp. Nového
Sedla. Skryvka byla z lomu Druzba pfepravo-
vana na vysypku Pastviny (do roku 2003) a na
Smolnickou vysypku (do roku 2018). Dnes uz je
skryvka pfepravovana pouze na vnitini vysypku
lomu Druzba, a to vyhradné za vyuZziti pasové
dopravy.

Postupny utlum tézby v lomech Druzba a Jifi
omezil vozbu vlakl s uhlim v rezii elektrickych
odklizovych lokomotiv uz pouze na zasobovani
elektrarny Vfesova, dale strojim 27E zbyly vy-
kony, jako jsou posuny draznich vozl pro exter-
ni odbératele na, resp. z nakladaci stanice Jifi
a pfistavba a nakladka voz( externich subjektd.
Priblizné trikrat tydné odveze navic odklizova lo-
komotiva vlak keramzitickych jili ze skryvky do
podniku Lias u Vintifova pro produkci stavebnich
materialu Liapor.

Ubytek vykon(i s sebou samozfejmé pfine-
sl také ubytek poctu provozovanych lokomotiv.
V letech 2005 az 2010 byly postupné vyfaze-
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Lokomotiva 27E ¢. 250 (127.508) vyfocena 17. bfezna 2019 z upIného vrcholu Smolnické vysypky, na pozadi tentokrate Slavkovského lesa. Ten-
to bagr ukladal material jesté néjakou dobu misto zakladace.

ny vSechny lokomotivy 26Em, pfi¢emz posledni
a zaroven jediny dodnes dochovany stroj €. 226
dojezdil v lednu 2011. Bohuzel snahy o jeho za-
chranu pro budoucnost (prozatim) nebyly uspés-
né, a tak stale vazné hrozi, ze s jeho zanikem
zcela zmizi tovarni typ 26Em ze svéta, stejné
vych lokomotiv SKODA 14E a 2 E2.

Po faktickém zaniku uzkorozchodného typu
17E tak zUstavaji jedinym provozovanym typem
odklizovych lokomotiv v celém byvalém Cesko-
slovensku nejnoveéjsi stroje typu 27E, z nichz
vétSina prosla néjakymi modernizacnimi Upra-
vami. V pfipadé sokolovskych lokomotiv $lo
o modernizace spojené s nahradou nehospo-
darné odporové regulace vykonu za tyristoro-
vou (IGBT), o doplnéni elektronického Fidiciho
systému a upravu fady dalSich ,drobnosti“ s ci-
lem nahrady uz nedostupnych nahradnich dill
soucastmi bézné vyrabénymi. Tyto rekonstrukce
probéhly v letech 2007 az 2011 pfimo v dilnach
Sokolovské uhelné v Novém Sedle, pficemz do-
davateli jednotlivych podskupin pro moderniza-
ce lokomotiv byly spole¢nosti CZ LOKO, DI EI-
com, Mondo, SEF Sokolov a dal$i. Naklady na
prestavbu kazdé z lokomotiv presahly 25 milion(
korun a podle predpokladi mély tyto modernizo-
vané stroje (pfeznacené po dokonéeni na fadu
127.5) vydrzet v provozu dalSich 20 az 30 let,
tedy az do pfedpokladaného ukonceni kolejové
dopravy na Sokolovsku. Utlum kolejové dopra-
vy v8ak je s ohledem na vySe uvedené vyrazné
rychlej$i a dnes uz je zfejmé, Ze tento pfedpo-
klad nebude u nékterych lokomotiv naplnén ani
z poloviny.
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V dobé pocatku psani tohoto ¢€lanku (Cerven
2021) dosluhovalo u SUAS Transportation po-
slednich 13 odklizovych lokomotiv, z nichz Slo
o 11 modernizovanych kust fady 127.5 cisel
240, 241, 242, 243, 244, 250, 252, 253, 255,
257, 258 a dvé nerekonstruované ,odporovky*“ €i-
sel 237, 251, které chtél provozovatel zachovat
i do pristich let s ohledem na jejich odliSné (a na
nékterych specifickych vykonech vyhodnéjsi)
trakéni vlastnosti. V ramci zefektiviiovani provozu

Foto Ladislav Fric

ale bylo nutné odstavit dalSi lokomotivy, ktery-
mi se do soucCasnosti staly stroje Cisel 240 a 243
spole¢né s ,odporovkou® &. 237.

Provoz motorovych lokomotiv

Jak uz bylo vySe uvedeno, v roce 2003 byl
ukongen provoz na posledni Uzkorozchodné siti
ddlnich drah v Ceské republice, kterou tvorily
traté o rozchodu 900 mm v okoli Svatavy. Po-

Po nedavno provedené dilenské opravé byla lokomotiva 27E €. 253 (127.503) zastizena u nasypky
ve Vintifové 28. dubna 2021.

29



,T“ ;|
s f

V dopravné D30 se s vlaky se skryvkou potkaly dva nerekonstruované stroje 27E ¢. 246 a 249
dne 14. listopadu 2016.
Foto Ladislav Fric
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Lokomotiva 27E ¢. 244 (127.510) a nefunké-
ni zakladaé na Smolnické vysypce (16. unora
2019).

Foto Ladislav Fric

slednim z vykonl Uzkorozchodnych lokomotiv
17E ve vozbé uhli byl odvoz vytéZené suroviny
z lomu Medard-Libik, kde skoncila velkolomova
tézba v roce 2000. Kratce po zahajeni napous-
téni jezera Medard, které bylo pro danou lokalitu
zvoleno jako hlavni zpusob rekultivace téZzebni
krajiny, vSak byla zjiSt€na nestabilita zavérnych
svaht nad byvalym montaznim mistem Josef.
Nejschudnéjsim feSenim tohoto stavu bylo ¢ast
téchto svahll odtézit a tyto uz odepsané uhelné
zasoby odvézt k dalSimu zpracovani do Viesové
a elektrarny Tisova. Vlastni sanaéni prace zapo-
¢aly v roce 2012, v porovnani s plvodnim rozsa-
hem tézby vSak $lo uz jen o zanedbatelné obje-
my. Tézba byla feSena malolomovou koncepci
pomoci hydraulickych lopatovych rypadel a vel-
kokapacitnich nakladnich automobild, tzv. dam-
pra, kterymi se surovina z dobyvaciho mista pre-
vazela k nakladkové koleji kratké vlecky, souse-
dici s nadrazim ve Svatavé, a zde se prekladala
do Zelezni¢nich vozu.

Prvni uhelny vlak vyjel z této viecky 15. kvét-
na 2012. Z davodu nerentability této pfepravy
pak bylo v prvnim ¢&tvrtleti roku 2017 rozhodnuto
o vystavbé — rozSifeni vlecky, kdy byla poloze-
na nova, témér dva kilometry dlouha kolej (z&as-
ti vedena ve stopé puvodni Uuzkorozchodné tra-
té) z nakladaciho mista nad hladinou jezera Me-
dard az po zmihovanou vle€ku, zausténou do
sité Spravy Zeleznic ve stanici Svatava. Od roku
2018 tak byla pfeprava v Zelezni¢nich vozech
uskute€novana uz pfimo z nakladaciho mista.

Tézba v této lokalité o celkové rozloze pres 32
hektar(i (a tim vlastné i v celém nékdejSim vel-
kolomu Medard-Libik) definitivné skoncila v po-
loviné ¢ervna 2021, posledni loZzeny vlak odtud

Dvojce 724.708 + 724.707 s uhlim jako Pn 69000
pravé opustilo stanici Citice a vydava se
vleékou Sokolovské uhelné pres dopravnu
UTT do elektrarny Tisova (21. inora 2018)
Foto Ladislav Fric
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Lokomotiva 740.808 sune 29. ¢ervence 2017
prazdné vozy po vleéce Medard | ze Svatavy
po biehu jezera Medard (vzniklého zatope-
nim stejnojmenného velkolomu) k dotézova-
nému lomu Libik.

Foto Ladislav Fric

odjel 18. ¢ervna 2021. Celkem se v letech 2012
az 2021 na tomto misté vytézilo asi 2,9 milio-
nu tun uhli.

Zaméfime-li se na lokomotivy, které zmiro-
vané prepravy zajiStovaly, jednalo se v pfipadé
preprav mezi Svatavou a Vfesovou o moderni-
zované lokomotivy fad 724.7 (ve dvojicich) nebo
774.7 (s6lo). Posun se soupravami voz( fad
Falls a Fal (Wap) pfimo na nakladkovém misté
na konci nové vlecky a pristavbu vozt z doprav-
ny Svatava zajistovala az do poslednich dnu lo-
komotiva 740.808, jakozto posledni nemoderni-
zovany zastupce své fady u SUAS.

Po ukonéeni uvedenych preprav tak dnes
motorovym lokomotivam SUAS Transportation
Service zlstava z tratovych pfeprav predevsim
pravidelna vozba hnédého uhli z lomu Jifi pro
elektrarnu Mélnik, kterou zajistuji do Chomuto-
va, resp. TrebusSic, zavazeni Elektrarny Tisova
a prepravy uhli do chemi€ky Synthomer Soko-
lov. Mimo to zajistuji stroje fad 774.7 a 724.7
také presuny zatéze mezi ddlnimi vleckami
SUAS Transportation (SU-T) Vfesova a stanici
Nové Sedlo u Lokte (pfedavaci kolejisté je také
soucasti vlecky SU-T Viesova), pfistavby vozu
pro externi zakazniky a obsluhy dalSich vlecek
na Sokolovsku (vle¢ka SU-T Citice UTT, Vlecka
SU, a. s., Svatava Medard |, Vlecka ETI, a. s.).

Text a neoznacené foto Rostislav Kolmacka,
sestaveno za spoluprace se zaméstnanci
SUAS Doprava a Mechanizace, s.r. 0.

Pro tisovskou elektrarnu je uréen viak Pn 69002
vedeny 724.708 + 724.707, zde mezi stanice-
mi Nové Sedlo u Lokte a Sokolov na prelozce
u zastavky Kralovské Porici (21. anora 2018).

Foto Ladislav Fric
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Novym Sedlem u Lokte projizdi 14. bfezna 2016 Pn 53998 se 774.701 s uhlim do Sokolova pro
firmu Hexion.
Foto Ladislav Fric
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