Z OBSAHU

Vzpominkové pojednani o jednom ,vechtru” Kulatému vyro¢i OGEG je vénovan prispévek
naleznete na stranach 8 az 12 na stranach 24 az 28

Se zajimavym provozem na madarské trati 5 vas Na stranach 38 az 40 se doctete o provozu
seznamime na stranach 30 az 37 ceskobudéjovickych trolejbusti 145 Tr

Fotografie na titulni strané (k ¢lanku na stranach 30 az 37): Odklonovy nakladni vilak z Komaromu do Székesfehérvaru vedeny ,,ludmilou™ 648.002
GySEV vyckava 16. listopadu 2023 v zelezni¢ni stanici Moha na vykfizovani s protijedoucim nakladnim vilakem sméfujicim do Komaromu-Rendezo.
Foto Petr Hanak

Fotografie na strané 43 nahore (k ¢lanku na stranach 24 az 28): Nizké podzimni slunce umocnilo zazitek z priijezdu nejmohutnéjsi parni lo-
komotivy OGEG. Stroj 12.14 mifi dne 16. zaFi 2003 z Braunau do Ried im Innkreis.

Foto Karel Pryl
Fotografie na strané 43 dole (k élanku na stranach 24 az 28): Spoleénost OGEG patii mezi vyhlasené poradatele ,,fotovlakii“. V sobotu 19. fijna
2019 se lokomotiva 657.2770 predstavila v éele soupravy vozii ,,Es* pronajaté od spoleénosti CD Cargo. Plisobivy zabér, pofizeny tésné pred za-
padem slunce béhem posunu ve stanici Munderfing, ramuji v té dobé jesté funkéni mechanicka navéstidla.

Foto Karel Pryl
Fotografie na strané 44 (k clanku na stranach 6 a 7): Jednim z nejznaméjsich trat'ovych mist na vlarské draze je i tahly oblouk za zastavkou
Brankovice. Zde trat’ nejen ze zméni vedeni z vychodniho na zapadni, ale je zde i zlom nivelety. Dvojice ¢melaku si tak mohla na chvili odpo-
éinout pfi klesani podél Nemotického a Kyjovského potoka v prijemném prostredi Zdanického lesa.

Foto Petr Holub
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Pohled na ,,vechtr” a tratmistrovsky domek se ,,signalkou” (mezi nimi nové pfistavéna veranda z roku 1942) ve sméru od tunelu v sedmdesa-
tych letech minulého stoleti.
Foto Jan Trcka

Vzpominky na ,vechtr’ u prvnfho z nelahozeveskych
tumeld

Uz to je vice nez rok, co se na mne pres kamarada, strojvedouciho Josefa Formanka, obratili manzelé Trékovi z Jihlavy s prosbou, zda bych
byl ochoten sepsat par fadkti o dnes uz téméfr zapomenutém ,,vechtru®, ve kterém pan Trcka vyristal a zil 31 let. Strazni domek s oficialni ad-
resou Kralupy nad Vlitavou, €. p. 260 staval na znamém a mezi zeleznicnimi fotografy ,proflaknutém* misté pred prvnim ze tfi tzv. nelahoze-
veskych tunelli na pravé strané ve sméru jizdy z Kralup na Roudnici nad Labem a Lovosice. Slivko ,tzv.“ uvadim proto, Ze ve skute¢nosti vzdy
byly a jsou dva kratké tunely blize Kralupiim na katastru Kralup nad VItavou a k obci Nelahozeves z vétsi ¢i mensi ¢asti nalezel vzdy pouze tre-
ti, tedy nejdelsi z tunelq.

O zminéném straznim domku jsem az do té
doby nikdy neslySel, je totiz pravda, ze trat z Prahy
do Usti nad Labem nikdy nepatfila mezi ty, které by
se nachazely v zorném poli mych zajmud. OvSem
co jsem se poptal mezi znamymi pfiznivci Zelez-
nych drah, ani ti o zminéném ,vechtru® vétSinou
nic nevedéli — s vyjimkou znamého Zzelezni¢niho
fotografa a historika Petra Ovsenaka, jehoz vzpo-
minku najdete na konci textu. Zjevné opravnéné
je tedy prani pana Trcky, které stalo za nasim
vzajemnym seznamenim, Ze by byl velmi rad,
kdyby se na ,jejich vechtr* nezapomnélo. Zmin-
ka o ,vechtru* totiz k velkému zklamani manzeld
Trékovych nebyla ani v knize ,Kralupy v promé-
nach ¢asu“ od Ing. Josefa Stupky, ktera vysla
v roce 2013 a Trckovi si ji se zajmem koupili.

Pohled na ,,vechtr“ jesté s dfevénou veran-
dou (za valky poskozena naletem, zbourana
v roce 1942) ve sméru od Kralup v dobé pred
druhou svétovou valkou.

Foto Jan Trcka
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Goto-atelier o T,
B- Stfeska ...-'--rI;.a_;‘J n. UAL.

Dédecek pana Tréky, pan FrantiSek Krédl, na
dobové fotografii z kralupského fotoateliéru.

Na zacatek prosince predloriského roku jsem
tedy naplanoval rodinny vylet do Jihlavy, ktera je
mimochodem mistem, kde jsme s manzelkou pro-
zili dva roky spole¢ného Zivota a ja zde absoloval
zakladni vojenskou sluzbu. Hlavnim cilem vyletu
byla kromé obdivovani kras adventné vyzdobené-
ho mésta pfedevsim navstéva u Trékovych, kde
jsme nad Salky ¢aje a kavy vyslechli vzpomin-
ky pana Tr¢ky na jeho sluzbu u drahy i détstvi
a mladi prozité na ,vechtru®.

Emeritni strojvedouci Jan Tréka se narodil pfi-
mo na ,vechtru® 9. kvétna 1935 jako jediny syn
rodich FrantiSka a Marie Trékovych, ktefi méli
kromé& ného jesté dvé dcery. Rodice pani Marie
Trckové, rozené Krédlové, se do néj nastéhovali
v roce 1920. Otec pana Tréky, plvodné vyuceny
kovaf, pochazel z Rozmitalu pod TfemSinem. Po
nastupu k draze pracoval jako ,bremzak® (brz-
darf) na nakladnich vlacich, pozdéji jako telegra-
fista a nakonec jako pokladni v Kralupech nad
Vitavou.

LVechtr®, ve kterém péti¢lenna rodina Zila,
patfil mezi ty mensi — uvnitf byly prakticky pou-
ze dvé obytné mistnosti oddélené chodbou. Ke
zdénému domku byla pivodné na strané ke Kra-
luptm pfistavéna mala dfevéna veranda, za val-
ky ale byla poSkozena pfi naletu, a tak byla na-
sledné rozebrana a dvefe do domu na jeji strané
zazdény. Naopak k opacné strané domku byl po
vélce dostavén pfistavek s koupelnou a spizi.

K domu pfiléhala soubézné s trati uzka po-
dlouhla zahrada, v jejimz nejvzdalenéjSim kon-
ci byla v rohu u trati 13 metr( hluboka studna
s rumpalem (pozdé&ji pumpou) a v zadni Casti
také dvé hrusné. Pobliz domu na okraji zahrady,
na dodnes existujici opérné zdi nad dnesni Dvo-
fakovou stezkou pak stalo hospodarské stave-
ni, pod kterym bylo sklepeni s klenutymi stropy
(tfi klenby) v prostoru za opérnou zdi. Nejvétsi
¢ast hospodarského staveni zabiraly chlévy, kte-
ré obyvalo nékolik ovci, obvykle i jedno prase,
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Pohled na trat’ od Kralup ve sméru k Nelahozevsi s ,,vechtrem“ po pravé strané trati byl po-
fizen na pocatku padesatych let minulého stoleti. Vlevo po skale stoupa plivodni pésina nad
skaly, kterou pozdéji nahradily schody.

Foto Jan Trcka

kralici, husy, kachny, kraty a sanské kozy. Bylo  nékdo z rodiny vyvedl pies koleje a dale stezkou
zde také suché WC. Ovce a kozy kazdé rano  po prudkém schodisti vytesaném do piskovco-

Dnesni stav téhoz mista.

Foto Rostislav Kolmacka
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vé skaly vzhlru na pastvinu nad skalnatym ubo-
¢im u trati, odkud se pak vecer zvifata uz samo-
statné vracela oklikou po pésiné nad nejdelSim
tunelem a po dnesni Dvorakové stezce zpét na
domovskou zahradu u ,vechtru®, aby pak byla
spole¢né vpusténa do chléva.

Ve sméru k tunelu stal vedle ,vechtru® u trati
jesté miniaturni domek s plochou stfechou slou-
Zici jako ,tratovacky atulek®. Uvnitf byla jedina
mistnost s lavici, kamny a tratovym telefonem,
jinak Slo spiSe o sklad naradi pro lehé&i prace na
trati. Soucasti této stavby byla také ,signalka“
s pfedzvanécim zvonem, ktera okoli tunelll vzdy
upozorfiovala na blizici se vlak. Kvili pFistupu
k tratovému telefonu méli na ,vechtru od této
stavby kli¢e, ¢ehoz i sam pan Tréka nékolikrat
vyuzil — napf. za valky takto jednou volal vyprav-
¢imu do Kralup, aby ohlasil zjistény lom kolejni-
ce tésné pred tunelem.

V obdobi, které popisuiji, byla uz trat’ dvoukolej-
na (dvoukolejny provoz Kralupy — Nelahozeves byl
zahajen v kvétnu 1928), ale jeSté neelekirizova-
na. Také ,vechtr* byl bez elektfiny, coz se zménilo
az v roce 1958, kdy sem byla na dfevénych slou-
pech s osvétlenim dnesni Dvorakovy stezky pfi-
vedena od Kralup elektfina a Zarovkami na napéti
110 V byl osvétlen také ddm a chlév.

Nedlouho pfedtim se Gdajné uvazovalo i o jeho
zbourani, protoze uz stejné neplnil svou dozor¢i
Ulohu. V té dobé patfil pod Zst. Kralupy nad Vita-
vou, ale vzhledem k tomu, Ze pan Tréka uz v té
dobé slouzil jako strojvedouci, podafilo se dojed-
nat, ze si ,vechtr od stanice pronajalo kralupské
depo, aby pan Tréka zuUstal ,po ruce*.

Pfiznam se, Ze jak se pan Trcka rozpovidal
o své sluzbé na draze, lehce jsem se zasnil nad
krasou starych ¢asl (a€ rozhodné ne snadnych)
a nestacil si poznacit vSechno jeho vypravéni.
Ve vztahu k ,vechtru“ mne ale zaujala jesté slo-
va o sklepeni Ci spiSe dutinach vytesanych do
skaly na opacné strané koleji, nez byl strazni do-
mek. Za valky se pry v téchto prostorach ukryva-
lo pfed nalety az 12 lidi. Cast z nich byli dozorci

tunell, protozZe tunely byly od pocatku existen-
ce trati az do povale¢nych dob stfezené. Zbyt-
ky téchto dutin ve skale jsou na misté dodnes
patrné.

K hlidani trati a tunelll mi pan Tréka upfesnil,
Ze do valky stfezeni zajistovalo Cetnictvo, v le-
tech 1939 a 1940 pak jednotky SS a SA, poté
do konce valky posadka wehrmachtu. Nasled-
né byly tunely do roku 1948 hlidany domobra-
nou a od roku 1948 az do ukonéeni ostrahy za-
méstnanci Ozbrojené straze ochrany Zeleznic
(0S0Z). Dozorci tuneltd méli za valky zazemi
v dfevéném domku, pfezdivaném jako ,chaloup-
ka“, ktery byl umistén nad nelahozevskym por-
talem nejdelSiho z tuneld. Jednalo se o straznici
asi pro 20 lidi, odkud se chodilo na obchuzky.
Smény se stfidaly vzdy po 24 hodinach.

Vzhled strazniho domku pred tunelem pred
rokem 1898 se signalnim zvonem umisténym
na stieSe domku; reprodukce z publikace
Geschichte U-A Monarchie.

Sbirka Petr Ovsenak

Témeér letecky pohled na ,,vechtr” ze skal nad
trati byl porizen pfriblizné v roce 1952. Nad li-
pou vpravo od portalu stavala strazni budka
dozorci tunelu.

Foto Jan Trcka

Situaéni vykres stavu popisovaného mista
v roce 1975.

Shirka Petr Ovsenak
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A kdyZ uz jsme se dostali na opacny konec
trojice tuneld, nez byl ,Trékovic vechtr®, bylo by
vhodné zminit, Ze zde také staval dalSi, staveb-
né témér shodny ,vechtr®. Nachazel se v prosto-
ru mezi Dvorakovou stezkou a kolejemi a pred
nim, jesté blize k Nelahozevsi, stavala zajima-
va Beaufortova vila. U té doslo 8. kvétna 1945
k utoku na némecky obrnény vlak s cilem zabra-
nit mu v cesté do Prahy. To se za vyuziti nalozi
pod trati a stfelby ze strané zameckého parku,
ale zejména cilenou srazkou s vozy nalozeny-
mi zelezem sunutymi z Kralup parni lokomotivou
(Ceta vyskocila u ,vechtru“) nakonec podafilo,
ovSem za cenu nékolika obéti na strané (nejen)
nelahozeveskych a kralupskych obcand.

Také u ,nelahozeveského vechtru” byl naproti
pres koleje vytesan ve skale sklipek o rozmé-
rech pfiblizné 2 x 3 metry, jesté snad v sedm-
desatych letech vyuzivany, ale nasledné zasy-
pany pfi Upravach drazniho télesa. O kousek
vedle byla jesté v Sedesatych letech Stola asi 8
az 10 m dlouha, na konci rozvétvena a v téch-
to mistech zavalena jako pozustatek uhelného
dolu pana Beauforta. Usti §toly bylo skoro o metr
nize nez koleje, a tak bylo obyvateli domku zasy-
pavano popelem a dal§im materialem postupné
az do urovné okolniho terénu.

Pfestoze u nas valka skoncila shodou nahod
v den 10. narozenin pana Trcky, bolestivé vzpo-
minky na ni samoziejmeé zustaly hluboce vryty do
jeho paméti. Désivé jsou dodnes hlavné vyjevy
z transportd zbidacenych lidi sméfujicich viakem
do koncentraéniho tabora v Tereziné. Z vese-
lejSich témat mé zaujala tfeba slova pana Tréky
0 zasobovani ,vechtru® uhlim. Normalni pfidél
na drazniho zaméstnance byl tehdy 20 metra-
ki na osobu, pokud vSak zaméstnanec délal
i no¢ni smény, bylo to 24 metrakd. Uhli se vzdy
s predstihem nalozilo v depu do dvouosého ,uhla-
ku*, ktery pak stani¢ni zaloha v nékteré delSi pro-
luce mezi vlaky cestou posunu mezi dopravami
zasunula k ,vechtru®. Zde uz byl u koleji pfipra-
ven provizorni skluz v podobé starych dvefi, diky
kterému se vétsi ¢ast uhli vysypala z uhlaku na
hromadu u plotu a zbytek uz bylo nutno vyhazet
z vozu ruéné. Hlavnim cilem celé ,akce” samo-
zfejmé bylo vyprazdnit uhlak co nejrychleji, aby
se neomezil provoz na trati. Po odjezdu posunu-
jiciho dilu uz pak bylo dost ¢asu odnosit vyloze-
né uhli do vyhrazeného prostoru v hospodarském
staveni.

Jinou vzpominkou bylo tfeba to, ze vzdy jed-
nou ro¢né kontrolovali ,tratovaci v tunelech
dlouhou ty¢€i, zda fadné drzi kameny v klenbé
tunelu. Pokud bylo zjisténo, Ze je néktery kdmen
tenzita provozu) udélat vyluka pfislusné tratovée
koleje a uvolnéné kameny zajistit. Pro tento ucel
slouzila dvojice kratkych plosinovych vozl s in-
stalovanym leSenim, ktera byla trvale k dispozici
v Kralupech nad Vlitavou.

Dale jsem si poznamenal uz jen to, Ze v roce
1966 se pan Trcka ozenil a nasledné se z ,vechtru®
odstéhoval, jeho matka s jednou ze sester pak
odesly v roce 1968. Nasledné ,vechtr” nékolik
let (neni znamo zda oficialné) obyvali pfislusnici
romské mensiny. Domek byl zbofen v Fijnu 1982
pfi predelektrizacnich upravach, za Sestidenni
vyluky spojené s uplnym pferuSenim provozu na
trati (primarné kvulli snizeni nivelety koleji), kdy
byla na misté potfebna technika, pficemz pfedtim
uz byl ve znaéné zchatralém stavu.

Dne 31. kvétna 1985 pak projel tunely z Prahy
do Nelahozevsi a zpét slavnostni viak k zahaje-
ni elektrického provozu, ktery byl tazen lokomo-
tivou E 499.2005. Pravidelny provoz v elektrické
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Patrné pfi TBZ v kvétnu 1957 byla u vjezdu do prvniho z tunelid vyfotografovana nova lokomo-
tiva T 434.005 CKD, vedle které jsou dobre patrné schody vytesané do skaly naproti ,, Trékovic
vechtru®, ktery je sotva patrny v levé éasti snimku.

Foto archiv Ustfedniho dopravniho institutu

Z tehdy uz neudrzovanych piskovcovych schodu byl pravé kolem ,,vechtru® projizdéjici stroj
T 478.4051 s vlakem Os 9609 vyfotografovan 30. kvétna 1980.

Shirka Petr Ovsenak
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V cele slavnostniho vlaku k zahajeni elektrického provozu mezi Prahou a Nelahozevsi vyjizdi
E499.2005 na zpatecni cesté z nelahozeveskych tuneld 31. kvétna 1985.
Foto Petr Ovsenak
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trakci pak byl zahajen s novym jizdnim Fadem
2. Cervna 1985.

loriského roku jsme si jesté s rodinou udélali vy-
let pfimo do ,jamy Ivové®, abychom zjistili, jak to
na misté nékdejsiho ,vechtru® &. p. 260 vypada
dnes. Trasa Dvorakovy stezky od sympatického
nelahozeveského zamku az do Kralup je ostat-
né pro jednodenni rodinny vylet idealnim mis-
tem. Stezka vede bezprostfedné kolem znamé
trojice Zelezni¢nich tunel(, je mozné vystoupat
i nad portal nejdelSiho z nich z nelahozevské
strany nebo nahlédnout do jeho odvétravacich
Sachet. Z proluk mezi tunely Ize pfi troSe Stésti
a s nezbytnou opatrnosti pofidit zajimavé zabéry
s projizdéjicimi vlaky.

Pamatek pfimo na ,Trékovic vechtr je dnes
u prvniho z tunelll ve sméru od Kralup uz jen vel-
mi malo. V misté domu dnes stoji trakéni stozar
a na byvalé zahradé skfin s technologii patrné za-
bezpecovaciho zafizeni. Prostor mezi trati a sra-
zem dol k Vitavé je tak uzky, Ze nezasvéceného
ani nenapadne, Ze zde stal dim s chlévem a Ze
zde byla zahrada. Pfi chiizi po Dvorakové stezce
vSak nelze prehlédnout kamennou opérnou zed
Lvechtru“ a hospodarského staveni, ktera je po
nich dnes nejhmatatelnéj§im pozustatkem. Na-
opak ani trochu jiz nejsou zfetelné schody mezi
,vechtrem“ a chlévem dolu k Dvorakové stezce.

Na skale pres trat od nékdejSiho ,vechtru®
Ize s trochou fantazie vytusSit dnes jiz zcela ne-
schidné schody nahoru nad skaly, kde byvala
dvé mala poli¢ka, ktera kdysi Trékovi obdélavali,
zatimco se opodal pasl jejich dobytek.

Na zavér textu si dovolim ocitovat jesté vzpo-
minku jednoho z lidi, které jsem s pfibéhem pana
Tréky oslovil a kdo mi odpovédél, ze si domek
(a nejen ten) pamatuje. Jedna se o uz zmifova-
ného pana Petra Ovsendka. Ten mi na mdj e-mail
kromé zaslani nékolika fotografii odpovédél: ,Neni
to tak dlouho, co jsem si nemohl vzpomenout na
jméno obyvatele domku pred tunelem. Jméno Tr¢-
ka v mailu mi ho oZzivilo a vyvolalo urcité vzpomin-
ky. TakZe na tvod néco z mych détskych let — moje
maminka pracovala v Kralupech jako osobni po-
kladni, casto jsem tam u ni pobyval a pan Trcka
(otec emeritniho pana strojviidce) délal hlavniho
pokladnika — pro mne tehdy hubeny starsi pan
v tvavomodrém urednickém pracovnim plasti, kte-
ry se obc¢as podival do mistnosti pokladen anebo
mu byly odevzdavany trzby. Predtim byl také on
osobnim pokladnikem, ale v této pozici si ho nepa-
matuji. Od zari 1962 jsem dojizdél viakem do Skoly
v Kralupech. Jednak jsem se mohl déle stavovat
v pokladné, ale také jsme obcas chodili ze Skoly
pésky po Dvorakove stezce kolem tunelti podle VI-
tavy, tj. pod straznim domkem pred tunely.”

Rostislav Kolmacka,
spoluprace Petr Ovsenak

V misté nékdejSiho strazniho domku dnes
pred portalem tunelu stoji stozar trakéni-
ho vedeni a v misté zahrady ,,vechtru“ skfi-
né zabezpecovaciho zarizeni, kolem kterych
dne 4. bifezna 2023 provazela vlak kategorie
EC z Némecka lokomotiva 193.687.

Foto Rostislav Kolmacka

Opérna zed’ u pésiny dnesni Dvorakovy stez-
ky, za kterou bylo ve svahu i sklepeni hospo-
darské budovy, je dnes jedinym hmatatelnym
pozustatkem ,,vechtru“ s €. p. 260. Snimek
zachycuje stav mista v roce 2013.

Foto Jan Trcka
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